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UPPSALAKRETSEN. BAKGRUND OCH TILLKOMST

Sjofart pa Fyrisan och Ekoln

Hans Norman.

SJIOFARTEN pi de upplindska vattenvigarna
har uraldriga anor. For cirka 4 000 ar sedan
bestod det som nu dr omradena kring Uppsala
av en serie fjardar och vikar av Bottenhavet
och Ostersjon. Sjoforbindelserna gick dels
soderut mot det som senare skulle kallas
Milaren, dels mot syddst mot det som nu
kallas Trilhavet, en vattenvidg som utformades
till Langhundraleden. Norrut strickte sig
fjdrdarna forbi nuvarande Storvad, Tensta och
Vendel. Under en lang forntid seglades eller
roddes fartyg med handelsvaror pa sj6lederna
upp mot de rika bygderna kring Gamla
Uppsala och norrover. Senare rustades hir
ocksa Sveakungens ledungsflottor for att fara
ut mot vidare hav.

Med den fortgaende landhdjningen borjade
vattnet soder om Vendelsjon stromma soderut.
Embryot till Fyrisan kom till nir denna
vattenstrom eroderade sig ner i lerslatten,
samtidigt som havsvikarna blev allt grundare.
Niar det rinnande vattnets erosion bromsades
upp av berghillar eller grov moridn bildades
forsar, sasom vid Ekeby och Ulva, dir vat-
tenfall borjade utvecklas vid tiden for Kristi
fodelse. Denna process forskots sdderut, men
under tidig vikingatid kunde man fortfarande
utan storre besvir passera med fartyg over det
som senare blev Kvarnfallet i Uppsala. Efter
nagra hundra ar borjade vattnet dven dédr bli
mera stromt och Ostra Aros viixte fram till en
liten handelsort i anslutning till detta vattenfall.
Nir denna plats under 1200-talet borjade kallas
Uppsala, hade en forsstricka ocksa bildats
langre ner mot nuvarande Islandsfallet. Land-
hojningen hade efterhand medfort att Fyrisan
fick ett utlopp vid Flottsund mot den nordliga
Milarvik som vi idag kallar Ekoln.

Segelsjofart

Aven om véra dokumenterade kunskaper om
sjofarten till och fran Uppsala under tidigare
arhundradena idr sma, kan det forutsittas att
Fyrisan och Ekoln med angrinsande fjdardar var
viktiga for transporterna. Detta bor generellt ha

gillt inom denna norra del av Milarbygden
med dess rika jordbruksomradden och den
bruksniring som fanns ldngre norrut. Det
gillde sjdlvfallet ocksa andra delar av Milar-
omradet med dess farleder ut mot kusten och
till mer fjdrran destinationer. Sirskilt for tungt
gods var sjolederna viktiga innan landsvégar
och jarnvdagar byggdes ut. De var ocksa av
betydelse for persontrafiken. Ddrom vittnar
mingden av bryggor i stider och smaorter men
ocksa de som anlades vid godsen och gardarna,
dven om endast rester av dem numera kan
skonjas.

Forst fran 1600-talet gar det att fa en nagor-
lunda klar bild av sjotrafiken i Uppsala. Hir
fanns nu ett organiserat skepparskra, som
svarade for lastbefordran, diar skepparna pa
sina segelfartyg ocksa erbjod viss persontrafik.
Resorna blev emellertid oregelbundna, efter-
som de maste samordnas med ett dn sa linge
oordnat landskjutssystem.

En mer regelbunden persontrafik borjade nir
den mangsysslande professorn Olof Rudbeck
den dldre ar 1667 atog sig, bland alla sina
andra goromal, att Oppna postjaktstrafik pa
Stockholm. Dessforinnan hade landshovdingen
i Uppsala forgidves fragat borgerskapet om
nagon ville ta pa sig ett sadant uppdrag.
Rudbeck startade sin rorelse med sedvanlig
effektivitet, och jakterna gick efter tidtabell tre
ganger i veckan, en bat samtidigt fran Uppsala
respektive Stockholm. Pa detta sitt befordrades
bade post och passagerare samt dven en del
gods. Det sistndmnda var reserverat for skep-
parskraets fartyg, men manga foredrog att
anlita Rudbecks batar mot en extra kostnad,
darfor att de gick sa regelbundet. Konkur-
renterna seglade bara nér vinden var gynnsam,
da de kunde halla ldgre priser. Som deldgare i
Rudbecks skepparverksamhet hade han sin
svager Johan Lohrman, son till borgmaistaren
Thomas Lohrman.

Denna posttrafik drevs lidnge efter Rudbecks
dod 1702, forst av hans dnka och fran 1719 av
Olof Rudbeck den yngre. Som exempel kan
ndmnas att Carl von Linné 1731 som student



tillsammans med ett resséllskap for med en av
postjakterna till Stockholm. Det berittas att nir
man kommit till fjirden Gorveln soder om
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Uppsalaseglarnas fardrutt mot Méalarens storre vatten gar
Over Ekoln och sdderut férbi Almarestaket.

Almarestiket, angjordes den lilla holmen
Kofsan i sundet mellan den tvadelade o6n
Skérftinge-Lovholm och fastlandet. Sedan
storre delen av ressillskapet efter landstig-
ningen slagit sig ner pa sjokrogen for mat och
vila, passade, inte ovintat, den alltid flitige och
nyttige Linné pa att gora en ingdende inven-
tering och forteckning av holmens véxter,
vilket resulterade i en flora.

En segelfard till Skokloster

For personer som inte kunde utnyttja den skut-
och posttrafik, som under 1700-talet fanns i
Uppsala, maste sjoresan ordnas pa annat sitt.
En reseberittelse, forvarad i Uppsala univer-
sitetsbiblioteks handskriftssamling, kan ge en
inblick i hur det kunde ga till. Nagra studenter
ville fara till Skokloster en forsommardag
1734. De gjorde forfragningar i hamnen, men
nagon Uppsalabat fanns inte till hands for dem.
De fick da veta, som det star i deras beriittelse,
att “en roddarebdth ifran Stockholm drnade

Jjust att ldggia ut”’. Sedan man kommit 6verens
med “roddare kidringarne” om betalningen
startade fdrden klockan atta pa kvillen. Den
uppges mest ha gatt med segel, men ibland
med hjilp av de stadiga roddarmadamerna vid
arorna. Vid Flottsund tog sillskapet in pa en av
krogarna for aftonmaltid.

Klockan ett pa natten naddes Skokloster, dar
natthdrbdrge kunde ordnas. Godset innehades
vid denna tid av greve Erik Brahe, som
vistades i Stockholm. Forvaltningen skottes av
en inspektor, som nidsta dag sag till att sill-
skapet fick se slottets samlingar. Nojda med
vad de upplevt i slottsmiljon reste studenterna
fjarde dagen tillbaka till Uppsala med en annan
bat, som lagt till vid slottets brygga. Aven nu
gjordes ett uppskattat uppehall pa krogen i
Flottsund, innan firden fortsatte norrut genom
Fyrisan.

Angbatstrafik

Pa Milaren startades reguljar angbatstrafik
jamforelsevis  tidigt, forst pa strickan
Stockholm - Uppsala. Redan i september 1818
gjordes ett forsta forsok. Det var den pa
mekanikens omrade vilkdnde Samuel Owens
som fraktade passagerare med hjulangaren
Amphitrite. Vid en ny resa i juni 1821, nér de
resande skulle dvervara magisterpromotionen i
Uppsala, gick fartyget forst pa en lerbank vid
Stiket och stotte sedan pa ett grund vid
Flottsund. Damerna inkvarterades i gardarna
runt omkring och herrarna fick vandra in till
staden.

En angbat passerar Signhildsbergs gard pa vag mot
Sigtuna. Litografi av Alexander Nay.

Det blev dock snart, tack vare angmaskinerna,
ett kraftigt uppsving for sjotrafiken. En ny
hjulangare, Uppsala, sattes in 1822 med tva
turer 1 veckan. Den hade 22 histkrafter och



kunde ta 200 passagerare. Resan Uppsala-
Stockholm tog nu 8-10 timmar. Trafiken kunde
emellertid bara paga till i borjan av juni, sedan
blev vattenstandet vid Flottsund for lagt, varfor
slutstationen forlades dit. Ett avtal slots med
dgaren pa Alsike gistgivaregard om att mota
med hiéstar vid Flottsund sa att passagerarna
kunde komma till Uppsala.

Pa 1840-talet gjordes omfattande muddringar
vid Flottsund och Stdket. Fler angbatar
trafikerade nu strickan Uppsala - Stockholm.
Vid mitten av 1800-talet inférdes dessutom tva
andra forbittringar; fartygen byggdes nu av
jarn och det var slut pa epoken med hjulangare.
Ar 1849 borjade man med reguljir &ngbats-
trafik med angfartyget Carl von Linné som var
utrustat med propeller. Upsala Angfartygs—
Bolag kunde déirefter uppehalla trafiken med
dagliga turer. Dessutom ordnades utférder till
Wik, Skokloster och Rosersberg.

Det blev dock ett avbrack i angbatstrafiken
ar1853 pa grund av en koleraepidemi. Batarna
forbjods att gd med passagerare till Uppsala
och dessa maste stiga av vid Flottsund. Dir
skedde ocksa lossning och lastning av gods.
Att Flottsund anvindes som lastageplats var
for ovrigt inte ovanligt. Aktiedgarna inom ang-
batstrafiken var ofta missndjda med de hoga
hamnavgifterna i Uppsala. For att eliminera
dessa kostnader passade redarna pa att vid
minsta hinder i an, sasom uppgrundning eller
is, lossa och lasta vid Flottsunds brygga.

Angbatarnas ankomst

Ankomsten av sidsongens forsta angbat till
Uppsala var ett vilkommet vartecken. Da blev
man pé Tidningen Upsala rent lyrisk. Ar 1865
stod hir att lisa: "Arets forsta dngbdt spelar i
Upsala rent enahanda, men wida storre roll,
an den forsta lirkan pa manga andra stéillen.
Med den forsta dngbdtens ankomst anses
wdren hafwa intradt pa fullt alwar, denne
lifwets mdktige genius, som kommer alla
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pulsar att sld fortare....”.

De forsta angbatarna ansags representera den
tidens hogteknologi och betraktades ofta med
skrackblandad fortjusning. Inte bara sjdlva
resan var en mirkvirdighet, dven avgang och
ankomst var viktiga tilldragelser. I Uppsala,
liksom 1 Stockholm, avlossades salutskott nér
man nidrmade sig hamnen. Borgare, hantver-

kare, studenter och professorer skyndade till
landningsplatsen for att skdrskada underverket
med dess passagerare och inte minst kaptenen
som stod pa kommandobryggan iklddd livrock
och hog hatt. Nir passagerarna kommit i land
hinde det att angbatens restaurang invaderades
av  hungriga och torstiga studenter och
stadsbor, ty dir fanns, som Gunnar Wenner-
berg skrev: "bockling ombord som jag tror”.

Hamnen i Uppsala

De materiella forutsdttningarna i Uppsala
hamn var dock primitiva. Kajen var fram till
mitten av 1800-talet ndrmast obefintlig.
Dammen vid Islandsfallet hade tillkommit
1841. Nedanfor fallet fanns en liten roddbats-
hamn f{or mindre batar, som anvindes av
fiskare och andra, som bodde nerat an och vid

Full aktivitet i Uppsala hamn fére bilismens bérjan. Ang-
baten ar Fyris I. Till hdger gamla Islandsbron.

Ekolns strinder. Soder om roddbatshamnen lag
angbatsbryggan och ldngre ner en brygga for
segelskutor. Ar 1864 beslst hamndirektionen
att bygga ut hamnen pa en stricka av drygt 300
meter. Ddrmed bildades en sammanhédngande
kaj fran roddbatshamnen ner till nuvarande
angkvarn. Ar 1877 utfylldes roddbatshamnen,
och kajen strickte sig nu dnda fram till
Islandsfallet.

Angbatstrafikens glansperiod och
tillbakagang

Trafiken med angfartyg hade dn sa ldnge
framtiden for sig. Under 1800-talets andra halft
hade Uppsala inte mindre dn fyra angbatsbolag
och tidtabellerna blev alltmer tillforlitliga.
Resandet ©kade inom alla sociala grupper.
Godsédgare och bonder seglade mindre med
egna batar, eftersom det blev billigare och



bekvimare for dem att sdnda varor med
angbaten. Hir fanns ocksa en social dimension.
Bryggorna utmed farleden var viktiga for
kontakt med omvirlden. Folk samlades dér pa
morgnarna med varor som skulle levereras;
mjolk, kott, fisk, gronsaker med mera. Pa
kvillen hdmtades mjo6lkflaskor, tomlddor och
annat gods. Da kunde man fa hora nyheter fran
stan.

August  Strindberg, som i sin litterdra
produktion har hamtat sa manga motiv fran
Stockholms skidrgard, var ocksa bekant med
farder pa Milaren. Redan infor terminsstarten
1867, da han soml8-aring borjade sina
universitetsstudier, akte han med angbat fran
Stockholm till Uppsala. Att notera i samman-
hanget dr att fadern var angbatskommissionér
och ansvarig for trafiken pa Milaren och att
faderns syster var gift med den ovan nimnde
angbatspionjaren Samuel Owens. Fran en
batresa en forsommardag liangs Milarens
strander, av manga besjungna som hénforande
vackra, fangar Strindberg i dikten ”Stadsresan”
det for Milarfjdrdarna typiska:

Fjirran en angbadtsrok forkunnar de
odlade trakter kanske ddir ligger en stad,
ett lustslott eller en herrgdrd Mdlarn dr
riker pd gods, ej blott pa historiska minnen

Den uppgéende trenden med reguljdr angbats-
trafik brots nér jarnvigstrafiken oppnats 1866
mellan Uppsala och Stockholm. Angbatsbo-
lagen i Uppsala sinkte biljettpriserna men det
hjilpte inte. De fick alltmer inrikta sig pa
nojestrafik till nirliggande platser. Nu erbjods
sondagsutflykter med angbatsbiff till Ultuna,
Liljekonvaljeholmen, Flottsund, Vardsdtra och
andra platser lings Ekoln och norra Milarens
strander. Lustturerna gjordes med de moderna
angbatarna Fyris, Fyris I och Fyris II.

Under mellankrigstiden minskade angbatstra-
fiken ytterligare pa grund av den Okade
bilismen. Andra virldskriget kom dock att in-
nebdra en sista blomstringsperiod for den
reguljdra angbatstrafiken som upprittholls
fram till 1945. Direfter har den bara gatt som
turisttrafik fran Uppsala.

Tyngre lasttrafik

Trots inforandet av angbatstrafikfor person-
transporter anvidndes for en tid framat fort-
farande segelskutor for tyngre laster till
Uppsala. Under 1870-talet var staden hemma-
hamn for sluparna Loparen och Carl Johan.
Dessutom var en mingd segelskutor utifran
destinerade till Uppsala, som forde med sig
stenkol, salt, kalk och spannmal. T Uppsala
lastades bland annat jairnmalm for transport till
andra orter.

Snart skedde dock en Overgang till angbatar
ocksa vad gillde tyngre transporter och last-
angare blev en allt vanligare syn i Uppsalas
hamn, dit kol och koks fraktades. Senare blev
denna fartygstrafik framst inriktad pa leve-
ranser av spannmal till Uppsala Angkvarn.
Trafiken fortsatte att vara livlig under storre
delen av 1900-talet. Enlig statistik vid Uppsala
stads tullkammare fran 1940 och framat var
antalet anlinda fartyg stort fram till 1960-talets
slut, men en betydande nedgang skedde under
1970-talet. Denna sjofart holl dock i sig, nu
med dieseldrivna fartyg, dven om antalet last-
batar som kom till Uppsala blev firre. Mot
slutet var det framst tre som gick i trafik med
spannmal, Pavona, Sydfart och Ostfart. Sist-
nimnda bat, som bytt dgare och fatt namnet
Medvind, angjorde Uppsala sa sent som ar
2000, ocksa da med spannmal i lasten.

Flottsund

Den gamla bron vid Flottsund byggdes 1831. Den var
belagen strax séder om den nuvarande, som tillkom 1924.
Den gamla brons brofasten finns kvar och minner om hur
vagen tidigare gick dver Fyrisan. Det s6dra knyter an fill
gamla vagstrackningen som gick éver Kungshamns gard
och upp mot Fredrikslundsomradet och vidare mot
Stockholm. Teckning av Olof Thunman.

For sjofarare till och fran Uppsala bor Flott-
sund ha varit en vilkind plats. Ofta var det
bara hit man kunde segla nir man pa Ekoln
nirmade sig staden. Vid Flottsund bdrjade
besvirligheterna, endera for att vinden inte 1ag
rdtt till for att komma norrut genom an, eller att
inloppet var for grunt. Samma svarigheter
gillde seglationen soderut fran Uppsala.



Flottsund blev dérfor ofta en &dndplats for
sjofarten pa Uppsala. Hdr maste en omlastning
ske bade vad gillde godsbefordran och
persontrafik. Av vélkidnda historiska personer
som i Flottsund ldmnat fartygen for att fortsitta
med landtransport, kan nidmnas Erik XIV, da
han med sitt stora folje skulle krénas i Uppsala
domkyrka 1560, Karl Gustav (senare Karl X
Gustav) nédr han som 14-arig student i folje av
tio personer skulle besoka Uppsala 1637 samt
drottning Kristina nir hon med sitt hov for till
Uppsala for tronavsigelsen 1654.

Tidigare bendmndes platsen Flotesund eller
Flotasund, som betyder det uppgrundade sun-
det. Hir fanns sedan urminnes tid ett vadstille,
senare en fdrja, innan det pa 1800-talet blev
broforbindelse. Till denna plats samlades re-
sande som av olika anledningar fick vinta pa
overfart eller pa vidare befordran och hér fanns
flera sma krogar. En av dessa kom via en av
verserna i Gunnar Wennerbergs gluntsanger att
bli omndmd i hela det skandinaviska Norden:

Farvil magistern. Denna gangen
Ar tyst i salen pd Flottsund

Pa trappan jublar inte sangen

av vinnerna fran Odinslund.

Utvérdshuset med den i visan omnédmnda salen
var beldget en liten bit fran broféstet ldngs
vigen mot Uppsala. Alldeles vid an har pa
samma sida legat ytterligare en krog, centralt
belédgen vid norra brofistet. Pa sodra sidan nira
an lag ocksa en krog, och ytterligare en fanns
langre upp i backen vid Kungseken. Det var
med andra ord litt for trafikanter att dta och
dricka vid Flottsund, och for atskilliga blev det
frestande att stanna ldngre dn nodvéndigt.

Flottsund 4r ndmnd redan 1 Peder Svarts
kronika om Gustav Vasa, diar han skriver att
denne “red over vadet vid Flotesund.” Vid
denna plats trodde sig kopménnen kunna gora
fortjanster genom kommers med dem som
samlades ddr. Sadan handel var svar att kont-
rollera, men var forbjuden i syfte att skydda
stddernas handelsmonopol. Detta framgar i ett
av Johan III utfdrdat brev, ddr olaga handel
forbjuds i vikar ovanfor Stidket och vid
Flotesund.

Firjeldaget vid Flottsund tillkom under 1660-
talet. Under 1800-talets borjan arrenderades
farjedriften av en handlare, som ocksa
arrenderade den vid norra férjeféstet beldgna
krogen. Forst 1831 byggdes en fast bro-
forbindelse i form av en rullbro. Dess brofisten
syns cirka 100 meter séder om den nuvarande
Oppningsbara landsvigsbron, som byggdes
1924.

Det hade, med hénsyn till det goda hamnliget
vid Flottsund, varit rimligt att det nya Uppsala
hade anlagts dir, nidr domkyrkofunktionen
flyttades fran Gamla Uppsala. Man har inom
historisk forskning diskuterat varfér sa inte
blev fallet. Ostra Aros limplighet som hamn-
plats kunde ifragasittas redan under 1200-talet,
eftersom denna, vid tiden da den nya
domkyrkan skulle byggas, hade upphort att
vara en idealisk hamn. Som Mailarsjostad &r
Uppsalas ldge inte sirskilt lampligt. Héar har
jamforts med Vistra Aros (Visteras) med dess
bittre ldge alldeles vid Milaren och bittre
hamnmojligheter dn Uppsala. En trolig anled-
ning till att Uppsala forlades pa sin nuvarande
plats antas vara att en liten kopstad tidigt hade
vixt upp kring Kvarnfallet, ddr en naturlig
omlastningsplats for sjotrafiken bildats pa ett
tidigt stadium. Dessutom hade omlandet dir
bittre odlingsforhallanden och bittre potentiell
kopkraft dn omlandet runt Flottsund.

Malningen fran 1787 visar bebyggelsen runt Flottsunds
farjelage fran norr. Har syns farjkarlens stuga och hus pa
sOdra sidan. Langre upp fran an lag pa bade norra och
sOdra sidan flera sma krogar.

Flottsunds natur- och kulturhistoria

Bada sidor av Fyrisans mynning samt omradet
vésterut fram till Skarholmen dr, vad giller
naturfor-hallanden och kulturminnen, virda att
uppmirksamma. Norrut fran Flottsund stracker
sig den imponerande hoga rullstensasen, dér en
fornborg dr beldgen. I rullstensasens fortsitt-
ning soderut, i den sa kallade Kunghamns-
skogen, har en rad geologiska bildningar utfor-
mats genom vattnets och isens inverkan. I en
av dessa djupa asgropar, benimnd Kungs-



gropen, ska Erik XIV enligt folksdgen ha gomt
sig efter Sturemorden 1567.

Svackan i asen, dér an rinner fram, uppstod nir
Fyris vattenflode brot igenom, varvid tva
amynningar bildades. Den sddra av dem fanns
kvar dnnu pa 1300-talet. Mellan dem bildades
Kungshamnson, som dr en hog del av det som
blev kvar av asen nir vattnet eroderade sig ner
genom moringruset. Pa dess kron finns det sa
kallade Rudbeckska stenkumlet, som inne-
haller bronsaldersgravar. Omradet kring Flott-
sund kan, som dessa gravar och fornlim-
ningarna pa asen visar, antas ha haft en tidig
minsklig boséttning. Som kuriosa kan ndmnas
att Olof Rudbeck den é&ldre tolkade Kungs-
hamn som den mest nordliga hamnen i hans
sjunkna Atlantis.

Fére utflodet i Ekoln delade sig Fyrisan tidigare i tva armar
Den ena mynnade dar Kungshamns gard nu ligger, den
andra vid Flottsund. Det gamla Kungshamnsutloppet &r 14tt
att folja i topografin genom dalden i akerfélten. Det torde
dock redan fére medeltidens slut ha blivit uppgrundat. Olof
Rudbeck d.a. kopplade platsen mellan flodarmarna till en
forntida hamn, dar de kungliga skeppen lastades. Pa
kullen mellan utloppen ligger den stora bronsaldershégen.
Teckning av Olof Thunman.

Strandomradet fran Flottsund och visterut mot
Skarholmen, det vill sdga stérre delen av det
som vi idag kallar Graneberg, var under 1600-
talet fibodmark, som lydde under Ultuna. Av
en karta fran 1735 framgar att Skarholmen
tidigare till stor del var en bergig holme, helt
omfluten av vatten. Pa dess ldgre del kunde
man sla ho. Pa fastlandet oster om holmen,
dvs. i1 riktning 6ver Upsala Segelsillskaps
(USS) nuvarande hamn, fanns en kalvhage
som horde till Ultuna kungsladugard. Av
kartmaterialet syns att hir fanns tva tegelbruk.
Ett var beldget vid stranden dar Lyssnaidngens
badplats nu ligger. Tegel i marken, dir kiosken
star, vittnar om denna anldggning. Det andra
lag ldngre upp vid nuvarande korset av

Skarholmsvédgen och Granebergsvigen. En
tegelslagarebostad fanns Oster om nedre te-
gelbruket. Det mot soder utskjutande omradet
véster om badstranden benimndes Tegeludden.

Liangre osterut, dar USS:s varv nu ligger, lag
Kungliga hovstatens lastageplats for ho.
Hirifran fraktades Ultunas djurfoder till de
kungliga stallen i Stockholm. Viken invid
amynningen kallades Kungswarpet, sannolikt
darfor att den var ankarplats for kronans och
hovets fartyg.

Vid firjeldget 1ag en bybildning med hus pa
bada sidor om amynningen, bland annat de
tidigare ndmnda krogarna. Pa norra sidan fanns
ocksa firjekarlens bostad, kallad Djurbergs
stuga. Pa gardstunet vid huset intill det gamla
brofistet pa sodra sidan av an star en sten, rest
till minne av Gustav III:s fodelse. Pa den kan
ldsas:

Ar 1746, da Sverige blev hugnat med
arvfursten, prins Gustavs fodelse, it Theodor
Ankarcrona, landshovding, resa  denna
minnessten emellan Stockholms och Uppsala
lan

Sammanfattningsvis konstateras att Flottsund
ar en historiskt intressant plats, i hogsta grad
angeldgen att skydda fran ytterligare exploa-
tering. Den har vid farledens inlopp i an
forsetts med en fyr, numera kulturskyddad,
som paminner om platsens betydelse for sjo-
farten pa Uppsala. Hér har USS med hamn och
varv haft sina batar sedan 1900-talets forsta ar.
Varvet utgor ett vitalt inslag i den tidigare
historiskt livliga sjofartsmiljon.

Den bathamn som USS har vid Flottsund gar
tillbaka till 1908, d& bryggor anordnades strax
innanfér amynningen pa ans vistra sida,
alldeles nedanfor det gamla brofistet. Hir kom
ocksa Ekolns segelklubb (ESK) att i ett tidigt
skede ha angoringsplats, men pa andra sidan
an. Bada segelklubbarnas batar lag alltsa, innan
Skarholmen i bdrjan av 1930-talet borjade
anvindas som hamn, fortdjda vid Flottsund. I
denna idylliska milj6 for fritidsbatar kanske
tankarna bland langfirdsseglarna borjade gro
om att bilda Uppsalakretsen av Svenska
Kryssarklubben.



